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Offentlich Bezirksversammlung Hamburg-Mitte 21.04.2016

Stellungnahme zum Vertragsentwurf "Blindnis fur den Radverkehr"

Sachverhalt:

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begruft das ,Blndnis fir den Radverkehr. Es ist ein Zeichen
fir eine moderne Verkehrspolitik und spiegelt den Alltag vieler Hamburgerinnen und Hamburger wider,
die bereits heute das Fahrrad im Alltag nutzen, nicht nur um in der Freizeit gemutlich von A nach B zu
gelangen, sondern als eines von vielen gleichberechtigten Verkehrsmitteln einer GrofRstadt im 21.
Jahrhundert. Dieser urbanen Realitat tragt das ,Blindnis fiir den Radverkehr* Rechnung und férdert damit
eine umwelt- und klimafreundliche sowie gesunde Fortbewegungsart. Nur durch ein gemeinsames und
strategisches Vorgehen kann das ambitionierte, aber nicht unmaogliche Ziel gelingen, den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen Hamburgs auf 25% zu erhéhen. Das Fahrrad als
umweltfreundliches, flexibles, gesundes, praktisches, schnelles sowie kostenglnstiges Verkehrsmittel soll
durch das Bindnis strukturell auf Augenhdhe mit den anderen Verkehrsmitteln gefihrt werden. Und auch
im Alltag und insbesondere auf den Stralen Hamburgs soll sich zeigen, dass das Fahrrad eines der
wichtigsten Verkehrsmittel der Hansestadt geworden ist. Sehr zu begrifRen ist weiterhin das Vorhaben,
im Zuge der Planungen vermehrt Radfahr- und Schutzstreifen einzusetzen und dem Radverkehr so mehr
Raum zu geben. Auch die Férderung erganzender Bezirksrouten kommt dem Ziel einer Steigerung des
Radverkehrsanteils entgegen.

Das Biindnis fordert daher zu Recht eine gegenseitige Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer — auch
von den Radfahrenden, die mit der gewachsenen Aufmerksamkeit ihnen gegeniiber mehr Verantwortung
fur die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer tbernehmen.

In Hamburg-Mitte laufen die meisten Velorouten zusammen und bilden den Knoten eines
Radverkehrssystems mit bereits vielen Dutzenden Kilometern, das in Zukunft weiter stark wachsen und
optimiert werden soll, z.B. an den Ubergangen zu quer verlaufenden Straen und an OPNV-Stationen
(Veloroute 8). Vor dem Weiterbau gilt es, einige altere Planungen nach neuen Gesichtspunkten zu
aktualisieren, etwa die Routen vorwiegend entlang oder nahe von Hauptrouten mit vielen Fahrtzielen statt
entlang von Nebenstrallen (mit Tempo 30) zu fuhren (z.B. Route 10).Viele Birgerinnen und Buirger in
Hamburg-Mitte nutzen das Fahrrad sowie die zur Verfligung stehenden Strecken taglich ganz
selbstverstandlich. Sie und ihre politischen Vertretungen kennen die Stadtteile und wissen um die
Nutzung sowie die Schwachen der Verkehrsnetze vor Ort. Die Bezirksversammlung sieht sich daher in
der Pflicht, die Blrgerinnen und Burger aktiv am Ausbau des Radverkehrsnetzes zu beteiligen, und ist
daher darauf angewiesen, an den Planungsprozessen regelhaft Anteil zu haben und diese selbst
konstruktiv zu begleiten sowie zu bereichern.

Die bezirklichen Gremien sehen sich in der Pflicht, konstruktiv an der Umsetzung der gemeinsamen
Aufgaben mitzuwirken, und fordern das Bezirksamt auf, dem Vertrag unter Berlcksichtigung der
folgenden Punkte zuzustimmen. Das Bezirksamt wird gemal §19 BezVG, die Senatskanzlei und die
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beteiligten Behoérden werden gemaf §27 BezVG aufgefordert, diese in den Vertrag einzuarbeiten.

Petitum/Beschluss:
Die Bezirksversammlung moge beschlief3en:

Die Bezirksversammlung begriifst den Entwurf zum ,Blindnis fir den Radverkehr auf3erordentlich. Hier
wird eine wegweisende Weichenstellung zu einer modernen Grof3stadt angestoflen, die im Bezirk
Hamburg-Mitte sehr unterstiitzt wird. Es wird gebeten, folgende Punkte zu berlicksichtigen:

1.

Bei den Planungen zum Ausbau des Radwegenetzes leisten die politischen Gremien der Bezirke
wichtige Beitrédge. Sie sowie die Burgerinnen und Blrger vor Ort wissen, wie sich Verkehrsstrome
taglich und Uber die Jahreszeiten hinweg verdndern, wo Anpassungen nétig sind und véllig neue
Bedarfe entstehen. Die regelhafte, rechtzeitige und umfassende Beteiligung der Bezirksgremien ist
daher ein wichtiger Bestandteil einer modernen und zielgerichteten Verkehrswegeplanung. Dies
betrifft insbesondere die Planungsprozesse um neue Fahrradstrecken (Veloroute 15) oder die
Anpassung bestehender Verbindungen, die Ausweisung neuer Fahrradstralen, den Ausbau des
StadtRAD-Netzes oder die Schaffung neuer Bike+Ride-Anlagen. Die politischen Gremien in den
Bezirken sollten zudem genutzt werden, um fachliche Konflikte zwischen den Bindnispartnern
schneller beilegen zu kénnen.

Die Schaffung einer modernen Verkehrsinfrastruktur ist ein umfassendes Unterfangen. Die
Bezirksamter leisten hier wichtige Arbeit. Daher missen sie durchgangig in die Lage versetzt sein,
diese Arbeit durchzufiihren — personell bzw. strukturell, aber auch durch eine umfassende
Einbindung in die sie betreffenden Planungsprozesse durch die jeweils anderen Bindnispartner und
durch die Bereitstellung nétiger Investitionsmittel fir die Schaffung von bezirklichen Fahrradstrecken.
Neu zu schaffende Personalstellen werden bei einer mehrjdhrigen Vergabe mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch leichter zu besetzen sein. Es soll vertraglich festgelegt werden, dass diese
Stellen nur fir die im Vertrag verabredeten Ziele eingesetzt werden dirfen.

Eine moderne Verkehrspolitik beachtet alle aktiven und passiven Nutzerinnen und Nutzer von
Verkehrsflachen. Verkehrsplanung ist dabei stets auch Stadtteilentwicklung. Bei Veranderungen von
StralRenquerschnitten soll die Steigerung der Attraktivitdt und Nutzbarkeit der Verkehrsflachen fir
alle Verkehrsteilnehmer berlcksichtigt werden. Der Ausbau von Radverkehrsanlagen soll
grundsatzlich weder zulasten des Platzes fiir FuRganger noch zulasten von Griinflachen gehen.
Uberdies sollen auch die Stadtteile, die von den Verkehrswegen durchquert werden, durch ein Plus
an Aufenthaltsqualitdt profitieren kdénnen — beispielsweise durch die Schaffung von mehr
Aufenthaltsflachen und mehr Griin, wo dies mdglich ist. Die Veranderung von StralRenquerschnitten
darf jedoch keinen Nachteil fir Verkehrsteilnehmende oder die Bewohnerinnen und Bewohner von
Stadtteilen haben, beispielsweise indem Griinflachen ersatzlos entfallen oder Flachen fir Fuganger
reduziert werden. Dies wirde einer modernen Stadt- und Verkehrsentwicklung und dem Schutz des
Stadtklimas nicht gerecht.

Die Velorouten sollen laut Entwurf mit 30 Mio. Euro aus dem Kommunalinvestitions-
forderungsgesetz ausgebaut werden. Wie die Bezirksrouten finanziert werden sollen, wird bislang
nicht erlautert, dies sollte erganzt werden. Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte winscht
zusatzliche Mittel zur Umsetzung von Bezirksrouten.

Verkehrsteilnehmende auf Augenhdhe zu sein, bedeutet fur Radfahrende, dass auch sie sich an
Verkehrsregeln halten. Die meisten tun dies. Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begrif3t
dennoch, dass in Zukunft auch der Radverkehr starker in den Fokus der Polizei genommen wird und
Kommunikationskampagnen alle Verkehrsteilnehmenden zum sicheren Radfahren aufklaren.

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begrif3t ferner, dass das Fahrradparken zukinftig einen
wichtigen Stellenwert in Verkehrs- und Stadtentwicklungsprozessen einnimmt. Die Bedarfe sowie
potenzielle Abstellflachen in den Quartieren kennen die Birgerinnen und Birger sowie ihre
politischen Gremien in den Bezirken am besten. Sie konnen helfen, sinnvolle Flachen zu
identifizieren und flexibel zu nutzen.

Damit Radfahrende dauerhaft am Fahrrad als zuverlassigem Verkehrsmittel festhalten, ist eine
ganzjdhrige Befahrbarkeit der Radwege notwendig. Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte
begrifdt die bisherigen Bemihungen, die Radwege in Hamburg auch im Herbst und im Winter
befahrbar zu halten. Dieser Anspruch muss auch fur die Zukunft von allen Bundnispartnern
durchgéangig eingehalten werden.

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte halt ein umfassendes Informations- und
Evaluationskonzept fur die Entwicklung des Radverkehrs in Hamburg fir nétig. Dazu gehéren
Verkehrszahlanlagen, die so aufgestellt werden, dass sie wichtige Daten fir weitere Planungen
erzeugen und die Birgerinnen und Birger verstandlich informieren. Dazu gehért zudem ein
umfassendes Berichtswesen, das auch die bezirklichen Gremien an den Informationen aus den
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10.

11.

12.

13.

jahrlichen Berichten des Bezirksamtes gegenuber der Behoérde fiir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation bzw. der Radverkehrskoordinatorin sowie an dem jeweiligen Stand der Planungen der
.Fahrradwerkstatt‘ regelhaft und nicht nur projektbezogen teilhaben lasst.

Die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte begrif3t, dass auch der gewerbliche Radverkehr Eingang in
die zukunftigen Planungen des Radverkehrsnetzes gefunden hat. lhre Mitglieder winschen sich
einen fruchtbaren Austausch zwischen Gewerbetreibenden, Bezirksamt und Fachbehorden, um die
Bedarfe des Radverkehrs mit gewerblichem Hintergrund beriicksichtigen zu kénnen.

In der Kommunikationskampagne soll vermittelt werden, dass die Zeit des Radelns (und Rasens) auf
Gehwegen — woran sich die Hamburger Radler_innen in den letzten Jahrzehnten der
Bordsteinradwege bzw. der fehlenden Fahrrad-Infrastruktur gewodhnt hatten — dem Ende entgegen
gehtund v. a. schnelle Radler_innen auf die Stralle gehoren.

Noch nicht hinreichend geklart ist im Entwurf, bis wann mit der Durchfiihrung des Radweg-Checks
von BWVI und Bezirksdmtern zu rechnen ist, der fir die Art der kinftigen Radverkehrsfiihrung an
jeder Stral’e malgeblich sein soll. Bis dahin sollen sich die Planungsdienst-stellen an der ERA und
am Kfz-Aufkommen orientieren. Damit der Radweg-Check nicht bremsend wirkt, soll er vorrangig an
Stralen durchgefuhrt werden, wo nach Meinung von Birger_innen und Bezirkspolitik grof3er
Anderungsbedarf besteht.

Die Bezirksversammlung schlagt ein Anreizsystem fir die sieben Bezirke vor, bei dem am Ende
jeden Jahres Pramien fir den Bau von erfolgreichen Velorouten und Radverkehrsanlagen gezahlt
werden. Die jeweilige Bezirksversammlung kann dann Uber diese zusatzlichen Mittel verfiigen.

Der Beteiligung von Birger_innen soll ein hoher Stellenwert eingeraumt werden. Im Vertrag der
Blndnispartner sollte die Form der Birgerbeteiligung (Anhérungen, Workshops usw.) genauer
definiert werden. Interessenskonflikte sollten nach Klarung auf der Fachebene mit den bezirklichen
Gremien vor Ort geklart und nach Mdglichkeit beigelegt werden, ohne die Ziele des Bundnisses fir
den Radverkehr in Frage zu stellen.
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